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Председатель fl5rмы

Рассмотрев проект ПрограDtrt{ы реконстщIцд.r и развития магистраJIьной yJ[Iшro-
дорожной сети г.ТольятIи, представлеЕньй мэрией, городская Дума

решuла:

1. Утвердить вышеназв:лнЕуIо Программу согласно Прr.rложеrппо J\Ъ 1 к насmящему
решению.

2. Предlоясrть мэршr (а-я Жlдtкuн С.Ф.) разработать техпическое задание на
проектирование сlроительства дороги через лесЕой массив и внести на угверr(деI rе
городской Думы.

3. Контроль за выпоJIЕением настоящего решеЕия возложить на комиссию по
lрадостоитеJIьству, экологии и земеJIьным отЕошеЕиям. (z-H Зыков Ю.,Щ.),

С.iD.Жхлкпп

А.II..Щроботов
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пАспорт
городской целевой программы

Н а uM е но о а пuе проzраммы Проzролма развumuл u реконсmрукцuu
маzuсmршьной улuч,ло-dоро сной сеmu z Тольяmmц

.Щата пршrяшя решения о рд}работке
прогрz!ммы, дата ее утверждения
(наrлr,rеноваrше и номер соответствующего
норматrвного акта)

.Щоговор J\Ъ 2402ll28 от 22.01.96r.

заказrппс Мэрия г. Тольяттп

Основtше разработшки прогрiлммы лоот,,спб гиIIролвтотрлнс", IIАу
мэрпи

головной испоrп*rгель .Щепартамепт по строптельству, архптектуре ш

энергетпке

Цеш и задачи програiдБц важrrеfuе
целевые покд}аIеJIи

Цель: реконстр5rкцня п развитпе
магпстральной улпчно-дорожной сетн в
соответствпп с современнымп li
перспектпвнымп трапспортными нагрузкамп

Сроки и эт Iы реаJIиз цп{ прогрirIlп,БI,

ПО.ЩryОГРаIчfftt, ОСНОВНЪ[Х МеРОПРИЛd
Срок реализацпп
1998-2005 г.г.

программы

Испоlпrгтели основш,D( меропрпягd Конк5цlсвые условпя

объелш и исто,ппки фшrаrrспроваrшя Бюдэкgг, ввебюджетпые псточпнкп в сумме 549
млн. руб.

Ожrцаелше конечные резуJIьтаты реaulЕ}ащц{
програI\дБI

Обеспечеппе бееперебойностп и надеtкностш

работы магпстральпой сетп, снпr(ение уровня
,ЩТП, экономпя временп на поездкп Е доставку
груJов, у.пучшенпе экологшческой сштуацпп

Система организаrЕд.I
пспоJIIiением програш,БI

КОЕТРОJIЯ За IIАУ мэрпп
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ввЕдЕниЕ.

РазработкапрограмМыосУЩестВJUIласьнаосноВеrtроекrакСхемареконсmрукцuuuРазвumlм
маzuсmрмьной улчч"о-dорож"iй сеmч z, Тольяmmu do 2005 z,>, вьlпоJшенного в 1997 годry

инстrтг}"том <Гипроавтотраrtс> ( г. Санкт-Петербlрг ), а также предложеtшй, представленньD(

uд"**"rрuцr"rи районов, УГДИ горола, ,Щепартамеrrгом по стоитеJlьству, архитекцре и эЕергетике

мэрии, ТЭМУ <Пассажирlранс).

Целью программы яtsляется последовательн:rя, напрzrвJlенн:lя на совершенствовiлние

шIфраструкцры городского хозяйства и улулшение качества жЕtни населения рекояструкщя и

p*ura"" магистра,rьной улично-дорожной сети в соответствии с современными и перспеIсfивIlыми

транспортными нагрузками,

проеюrше rтредложения предусматривают решение следующlD( задач:

. ).крепление и разви r ис общегородской сети танспортrъrх связей;

. реконстукIию и развtlгис внутрирайоIшьtх магистральньrх улиц;

. развитие обходных напраRлений дJIя отвода ocнoBнbfx потоков грузового автотрzшспорта,

особеrпо из Щекгра.льноt о рrйоtllt:
. развитие магисrра-tсй в районах нового жиJlиItшого стоитеJьства, пре,ryсмоцеЕное

Генеральrым rlrrаяом.

Основное впимание при этом уделяется обеспечетппо бесперебоiпrости и Еаде)rclости работы

магисцrаьной сети, снижениlо уровня травматизма и всех видов ДfП, опIимизаIцд4 материаJIьньD( и

фrпrансовьгх ресурсов, необходимьгх дш реZIJIизации щ)оектньD( решешпi при достиl(ении

максшшьной эффективtlости функчионирования системы,

приорrтгетrrость сlроительства пршurтьrх объектов предопредеJIялась la< эффекшзIlостью в

разгр}зке сети городскrD( магисTра_лей от потоков транспорта и роJью в совершенствовдпдr общей

цаяспортной системы города.

Срок действия Программы - 1998-2005г,г,

I. Анализ современного состоянпя

улично-дорожной сетп

Город Тольятги сформирова,rся из трех обособленньгх планирово,пъпr районов"rго опредеJIIло

начертание уJIично-дорожной сети как лIшеfu{о-узловой,

Jlшrеiпrость связей обусловлена наличием щ):lктFIески одной транспортной артерrш,

соедrдrлощей междl собой отдеJIьные части города от КомсомоJьского района (пос. Федоровка) до

западной граншщ Двтозаводского района. В качестве )влов, нarнrзывающю(ся Еа эту lшеfuryю связь,

выступаю; сами райоrты города, при этом струкцryа сети каждого IB районов пршпщмirльно

отJIичается др}т от друга.
транспортно-rгrанировоtшая струкг}?а I!ентральпого района предстzlвJlяеr собой трехлучевую

систему дорог, основу которой составJIяют магистраJIи - ул, к, Маркса, ул, Леrлпrа и ул, Побе,щц

оплрirюциеся с одной стороrы яа ул. Мира, с лрцой стороrш - яа б-р 50 лсг Окгября,

текмческие парirметы магистальяой сети Цеrrгра.lьного района бьшш запроеrсптровirны под

небоrьшrJ,то шrгенсивность двIDкения тр:rнспорта и имеют ширmrу проезжей части 9-14 м.

Гуiтая сетЬ )вких жиJIьrХ улпI допоJIняеТ СИСТеIчry ОСНОВНьD( магис,тра.rrеЙ, образуя меш<яе

прямоугоJIьные кварталЫ с шzгоМ l00-150M, харакгЕ)ные дJIя всегО Щеrrгра.гьного района за

исключением его южной часм, где ведется новое многоэтzDкное жилшцное стонтеJIьство.



Трех.пучевм сту(г}?а Itентрального района обеспечивает нzп\.lеньшую удirленность
периферldлпп< квартiллов от цеЕтра города и между собой, но создает определенные цудности в
орг:rнизаIц{и ддиженrUl к3-за коIщеtгграlцtr{ поmков всех видов ,Iранспорта в цеЕтрiUIьном ядре.

Магис,гра.lьная сgгь Автозаводского раЙона имеет прямоугольц/ю систему с шагом улиц 0,8 - l
км. Магисцrаrпr, идлцие в напр:iвлении с юга на север, связывают жи.гryrо застроiлсу с промзоной
ВАЗа и с городской зоной отдьгха.

Магистраrм, проходяцие в шfiротном напрirвлении, - ул. ферюпlского, ул. Свердлова,
Леrппrскrй пр., ул. Фруязе, Пршпtорскй буьвар и ул.Спортrвнм - cJryDKaT дJIя выезда на
меридиоЕzulьные магистршrи и обесп€чивают вцц)ирйоrпые связи.

У,шщr наrтравления север-юг ш{еют резкую неравномерность загрузки по длине, постепенно
возрастающей в направлеrmr Юясrого шоссе.

Улrщr шротной ориентаIцдл в насто-щее время загр)rкены Iранспортом значительно ýlеIrьше,
чем мерид-rоЕаJIыrые. Иск.тпочеrл,rе составJIяет ул. фержлпlского, выпоJIняюцая распределительные
футпсlппл.

Пfuршlа rrроезжей части улпr рйона - 15-45M.

Комсомольскrrй район прот*rулся почти Еа 12 км вдоrь водохранишtrца.
Основrъш недостатком мшисцаIБной сgти Комсомольского района явJIяется отс}.тствие

поrпrоцешrой поточяой транспорпrой связи, объедrлr.шощей всю террrгорию района в единое целое.
Транспортrrой артерией, по которой осуществJuIются вrl,трирайоr*ше связи, сообщеrrие с лругими
районами города Е внепIними наlIравлениями, явJIяется цепь улшI: Матросова, Комл4лrисти.tеская,
Железнодороl*шая, дорога к посеJпý/ Федоровка с вкIIючением оцезка федера.lьной дороги Москва -
Самара.

МлистраJпI района имеют хпФш{у проезжей части - от 7 до 17 м, в основном - 9_12 метров.

Дrшалш<а развйтия магистраrьной уJIIIчно-дорожной сgш по районам города приведена в

таблпrе 1.1.

Связъ меж,щl отде;ьшп,ш районаr,ш города обеспе,пвarют городскпе дором. Эго - Автозаводское
шоссе, Юrrсое шоссе, Обводrая дорога, КомсомоJIьское шоссе, дорога в зоне отдD<а, ул. Ролшш, ул.
Матросова (m ylr. Громовой до Восто.лrого ко.тьца).

Крlтпrеfuие райоlш города - Щеlrгра:ьшй и Автозаводской - связдш между собой двумя
пlшрlrвлениями: двюзаводскrп"r и Юясъ,пr шоссе с севера и лорогой, проходJпцей в зоне отдьIха по
береry водохраrш,ппца, с юга. Южное шоссе проходгI в 2 км от жи.пой застроfuи Аэтозаводского

рйона и сrrужrтг также ди связи l_|еrrгра.lьного района с самой мощной в городе промзоной ВАЗа.
Вторм дорога предЕазначена дrя обслужrвашя прибрежной парковой зоны отдьD(а и

практически Ее испоJIьзуется дJIя посто.шпБrх связей.



Таблшrа 1.1

ДИНАМИКА РАЗВИТИЯ МАГИСТРАJЬНОЙ СЕТИ
ПО РАЙОНЛМ ГОРОДА

Основные районы
города

Протяженность
магпстральпой сетп,

км

Плотность
магистральпой сегп,

км/кв. км

Средпяя шярпна
проезясей часгп.

1978 г. 1996 г. 1978 г. 1996 г, 197Е г. 199б г.

1 2 3 4 э б 7

Авmозавоdскuй район,

всего

в 1,ом числе:

в застройке

в селитьбе

вне застройки

7 |,4

24,2

99,з

87,7

54,9

l1,6

11 ,r,

21,4 2з,7

IteHпpaltbHbtй район,

всего

в том числе:

в застроfuе

в селrьбе

вне застроfuи

54,2

4з,6

85,9

69,8

5з,2

l6,1

з,9 4,0

|2,2 12 3

Комсолuольскuй район,

всего

в том числе:

в застройlсе

в селrгьбе

вне застроfui.r

24,6
,1,7,4

51,1

1)7

z7,4

18,4

2,6

8 6 11,4

Всего по городу

в том числе:

в застройл<е

в селrгьбе

вне зас,тройки

2l7,0

150,2

85,2

бб,8

236,3

l9o,2

l35,5

46,1

15,5



Эги магистрми с дв}х сторон окаfuдлот жшryrо застроfuу Автозаводского района, проходя в

удалении 1-2 км от нее, что естественно ),худIпает сообщеrrие этой селrrгебной терр}rrории с др}тш\{и

районами города.
Общм прmяженность улиц и дорог составJIяет 558 км, в т.ч. с усовершенствованным покрытием

- 48l км. Протяжеrпrость мiгистральной сети cocтaвJт;reT 236,3 км. Остальнм часть ( -60%) ссти
прI{ходится на жилые улшIы и проезды, боJIьшая часть KoTopbtx находится в I {еrrrральном районе.

Суrцеств}rощая улично-дорожная сетъ достаточно благоусrроена: 86% сем с
усовершенствовzrнным покрытием. Все магийр:rли шлrеют асфальтобетошrое покрытие проезжей
части.

В Азmзаводском районе все мzгистаJIи и дороги удовлетворяIот coвpeMemlblм требоваlшли,
большrдrство rв шоr имеют рzвдеJIитеJьцдо полосу на тцlоезжей части и местные проезды.

В Щеrгrршьном и KoMcoMo.1bcKoM районе уроветть благоусT ройств:l fначительно Hlrкe.
В городе имеются 11 катпrга_rьrъrх искусственных сооружеrlий обцей плоцадью 5428 кв. м.

Тек*rческая характеристика представлена в таблrпrе 1.2.

Рассмотреrпе хода рiх}вит}tя магисlральной сети за послелние годы показало, что с момента
разрабопш ко}шLпексноЙ транспортноЙ схемы в 1978 году и до настояlцего времеrrи бьurо построено 19
км магисцrаrrей, т.е. всего Jlиrrь по одному километру в среднем за год. За тот же период времени
сеть мiгисц)alлей в селIIьбе увеJIичилась на 50 км, кzж за счет сц)оительства новьtх, тiж и за счет
перевода жиJIьD( улшI и дорог в разряд маrистралей.

2. Транспортная оснащенность города и
характеристика условий движения транспорта и

пешеходов с точкц зрения их безопасности

По даrпп,м УТАИ г.Тоrьггги на начало 1997 года в городе зарегистриров:шо 143,16
ТЫС.ТРаНСПОРТНЬD( СРедСТв, в ТОм ЦiСЛе 8З,4ОЙ легковьrr( автомобшrеЙ, 1З,8% - гр}зовьD( и
спещаJIьньD( автомобплей, 2,6О/о - авюбусов, 0,2Оlо - трол,теЙбусов.

С 197Е по 1997 год колIдIество легковьIr( автомобшIей в городе увеличилось с 12,5 до 119,4
тысяI едш щ, то есть почти в l0 раз, в то время как население города выросло с 5l5 до 732 тъrс.
жлпелей, то есть всего JIиIIIь в l,4 раза ( рис. 2.1. ).

СШrrетическrлu показателем оснаценности города транспортными средствами явJIяется I4(
КОJIИЧеСТВО, Щ)ЖОДящееСя на 1000 жи:гелеЙ. С 1978 по 1997 год этот показатеJIь по легковому
аВТОЦ)ДlСПОРту вырос с 24,3 до l бЗ,l, шпI в 6,7 раз. По этому показате.rпо г.Тоrьятти явJIяется одншr{ щ
JпrдирующD( городов РФ (в нмболее моторrтзовzrнньIх городах этот покаlатель не превьппает 130_150
ед.).

Рост парка легковых автомобилей в подавллощей части происходr,t.t за счет приобретеrшя
автомашин частными владеJIьцами.

КОличество грузового автомобиlrьного транспорта IIлirвно реJIичивalлось до 1989 г., rrосле чего
в период с 1990 по 1994 г.г. парк автомоб}шей резко вырос с 6,6 до l5,7 тыс. ед. средIегодовой
ПРfiРОСТ, В ЭТИ ГОДЫ СОСТавJIяп ОкОлО 2 тыс. ед. Однzжо в 1995 г. произошло некоторое снюкение
коJIичества грузовьIх автомобилей - до 14,5 тыс. ед., после чего опять начался рост, и в 1997 г. парк
грузовьв автомобилей составил l9,7 тыс. ед. оснащешrость при этом составJIяет 26,9 ед. на 1000
жтгелей ( рис. 2.2.).



Таблдrа 1.2

ТЕХНИtIЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ИСКУССТВЕННЫХ СООРУЖЕНIIЙ

Л!пп Местополоrкеняе соор)Dкенпя .Щлпна
соорJDкенпя

Шпрпна
ме?кду

периламп
сооруiкепця

в т.ч.
проезжеп

чдстц

проезжей
частц под

сооружевl|е.
,м

1 }Uд пупепровод через lшто-

дороry Москва-Самара у ВСО-5 з7.6 2з.5 l2.8 7.0

2 Пl,тепровод через жlд по

ул.Громовой
92.6 27.5 24.0

3 Пцепровод по Обво.щrой дороге
через автодороry Москва -Саruара 72.0 18.0 7 .5+7 ,5 7 .5+,7 .5

4 Пугепровод по дороге на ТОАЗ
через Обводryю дороry

52.0 15.0 Lz,0 7 ,5+7 ,5

5 }Од гтугепровод lппшr, ведущей
на ТОАЗ по Обводной дороге

7 .5+7 .5

6 )lýц гr}тепровод Jппш4 вешлцей
па ВАЗ по ОбвоЕой дороге

7 .5+7 .5

7 Пугеrrровод по ОбвоJшой дороге
через ороситеJIьrъпi канал 42.з 22.0 18.0

8 Автотранспортrп,пi пуrcцровод
через Северкую дороry вдоJIь
восто.пrой црашФI ВАЗа
(совмещеrппй с ж\д
путепроволом)

70.0 19.0 15.0 l0.5

9 Пугепровод
ул.Рево;поrцлоrпой
Лешпrскшi щl.

по
через 60.0 20.0 l5.0 l5.0+15.0

10 Пугепровод по ул.Юбилейлrой
через ороситеJIьrъпi канал

з7,4 25.6

11. Пугепровол по Московскому пр
через оросrтrcJъrъй каншr

46.0 25.6
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Рис. 2.1. Динамика развития оснащенности населения города
легковым автотранспортом
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Автобустый цанспорт за период с 1978 по 1997 г. в коJIичественном отношении )ъеличился
незнаtмтельно - с 2,0 до 3,8 тыс. ед., равно как и оснащенность - с 3,9 до 5,2 ед. на 1000 rcтгелей

Qиc,2.2. ). Сократился парк автобусов общего пользования, которьй в благоприятrше годы составJrял
порялка 1700 ел., а в насю.щее время не превышает 1200 ед.

В 1978 г. rпвеrггарrъй парк тро.плейбусов состаыIял 214 ед., а в 1996 г. - 250 ед. Мед.rrеrлый

рост цол.пейбусного парка предопределяется отставанием в рiввитии ули.пlо-дорожной сети,
ограниtIивающим прокпадывание новьгх тротrлейбусrъrх лшд,й.

Прогноз развrтrr.тя парка всех видов таIrспорта приведен в табллще 2. l.

Важнеfurдrл показателем состояния улиrпrо-дорожной сgги и оргzлнгзаIц&r Еюкенця 1ранспорта
и пешеходов является 5,ровеrъ безопасности, кmорьй определен на основе анаJIиза данIlьв УтАи г.
Тоrьяrти о дорожно-транспорпrых происшествllж (ДТП) за рrц лет. .Щаtлrые по динirмике .ЩТП по
годам и райояам города приведены в табллю 2,2.

Наибо:ьшее коJIичество ffГП совершается в Автозаводском районе. Эго ул. фержrпrского
междz ВороIпrлова и Ст. Разпtа ( З8 ДГП ), Московсшй пр. у остановки <9 вставка> ( 33 ДТП ), ул.
Ворошrтrова у ресторана <<Мечrо> ( 25 ДГП ), ул. Револоrшонная у остiлновки <1000 мелочей> ( 23

,ЩТП ), ул. Юбшеfuм около Уrшермага ( 22,ЩIП ).
В I_tегграrьном райопе - ул. Мира у <,Щома ттрирольп> ( 25 ДtП ).
В Комсомоrьском рйоне - ул. Громовой на пересечении с ул. Матросова ( 25 ДГП ).

3. Результаты обследоваппя пЕтецсивностl| двпжеЕпя
трацспорта Еа магпстраJIьЕой сети города

,Щля оцеки совремеЕного состолlия уJIично-дорожной сети с точки зрения ее пропускяой
способности и проведеЕиrI црогнозньIr( расчетов иIIтенсивности двюкеЕLш ц)анспорта было проведено
Еатурное обследовашrе. Оно подтвердило довоJIьно тяrкеJD/ю сrrгуаIцдо, сложивItrуюся в резуJIьтате
неподгоювJIенности городской траяспортной системы к восприятию резко возросшей транспортной
нагр}зки в период после 1989 года.

Уже в пасто-щее время на |7 в 22, ,IM 1'lyo основных )влов имеют превышение пропускной
СПОСОбНОсти от 10 до 90%, .rrо ведст к образовдпдо очередей тр:rнспортньD( средств, снюкению
скорости I,D(.щижения и, соответственно, к экономическим ЕздержкаIvr и укудшению экологической
обстановки ( табл, 3.1 ).

Соотrrошеrше нагррки и проrryскной способности 5влов наглядно показано нарис.3.1.
В наболее сложном положеЕии находягся:

- в Автозазодском районе - Южrrое шоссе, где щ)евышеЕие проrryскной способпости 1влов
составrrяет от 23 ло 70%; ул. фержrпrского - 28 - 39Оlо;

..._ в L{екгршьном районе - Автозаводское шоссе в пересеченшr с ул. Митуршrа - ЗЗYо, ул.
Новозазодская в пересечении с ул. IIарлтяа - 9|Yо, ул. Комсомоrьская - 24 - 56Yо;

- в Комсомо.тьском районе - HecKoJlьKo пересечеrпй, в том числе дороги Еа Самару с
продоJDкением ул. Громовой - 4lolo.

Прогпоз интенсивности двюкеншl транспорта в основньгх (обследоваrпьrх) узлж
магистра.lьной сети на 2005 год ос)дцествлен на основе показателей интенсивности дв}DкенIд с
1.четом коэффrл+,rентов роста интенсивности двюкения и специфrжи кчDкдого }зла с точки зрения
сооIношения трzrнспортньD( средств.



Категория
автотранспорта

год
Коэф.

роста

2005г.
1997r,199Е 1999 2000 200l 2002 2003 2004 2005

1. Легковые двтомобплп l27,z
(l12,z)+/

1з5 l
181,з)

l42,9
(190,0)

l52,8
(200,6)

|62,7
(2l0,8)

|72,6
(220,Е)

182,5
(230,8)

19z,4
240,0

1,61

2. Грузовые автомобилп 20,2
(27,з)

20,6
(27,6)

z|,1
(28,0)

z1,9
(z8,7)

22,6
(z9,з)

2з,4
(29,9)

24,1
(30,4)

24,9
(31,0)

1,26

3. Обществепный
транспорт

автобусы

троллейбусы

4,|7
(5,б)

?о
(5,з)

0,27
(0,3)

4,38
(5,9)

4,|
(5,5)

o,z8
(0,4)

4,50
(б,0)

4,2
(5,6)

0,30
(0,4)

4,71
(6,2)

4,4
(5,8)

0,з 1

(0,4)

4,93
(6,4)

4,6
(6,0)

0,33
(0,4)

5,15
(6,б)

4,8
(6,1)

п ?ý
(0,5)

5,зб
(6,Е)

5,0
(6,3)

0,3б
(0,5)

5,58
(7,0)

5,2
(6,5)

0,з8
(0,5)

l,з7

|,з7

1,46

ИТоГо:

Население,тыс. чел.

151,57
(205,1)

738,6

160,08
(214,8)

7 45,з

168,50
(224,0)

75r,9

|79,4l
(235,5)

7 61,9

190,23
(246,5)

77|,9

201,15
(257э)

781,8

211,96
(267,7)

791,8

222,88
(278,0)

801,8

1,56

Табшцrа 2.1

прогноз рлзВиТия IIАРкА АВтоМоБиJIЕЙ нА r99E - 2005 г.г., тыс. фпз. ед.

*/ В скобках указана оснащеrlность населення данЕым видом транспорта, ед. на 1000 жителей

))



Табтплlц2.2

ДИНАМИКА ДТП ПО РАЙОНАМ ГОРОДА

Годы Автозаводской
район

I|ентральный
райоЕ

Комсомольскцй район Всего по
городу

Кол-во
ДТП по
городу

Еа 10 тыс.
жtrтелей

Кол-во ,ЩТП
по городу на

1000 ед.
транспорт_
ных средствдтп погпб-

ло
ран€Ео дтп погuб-

ло
рацепо дтп погпФ

ло
рашепо дтп погиб-

ло
ранено

1992 487 68 485 226 4з 2з5 1з9 19 159 852 130 879 |z,6 7 з

1993 572 80 5,12 256 з7 288 150 зI 1 6 1 978 148 l021 1 4 2 6,8

t99,t 48з 67 492 2z7 21 252 lз5 2| 145 845 109 889 12,0 5,6

1995 408 бз 404 210 31 240 l2l 18 l33 7з9 L12 777 1 0,з 5 1

9мес
1995

265 46 258 158 27 174 84 l4 95 507 87 527 7 l з,4

9мес
1996

21з z5 2l0 152 20 168 71 11 87 4зб 56 465 6,0 2,5

))



Таблшtа 3. 1

срАвнЕниЕ IlАгрузки трлнспортных узлов
И ИХ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ

Название

чзлов

Кол-во
цолос

двцже_
цця в
одцу

стороЕу

Пропусквая
способпость, прпвед. ед

в час

Существующее
состоянп€,

1997 гоц

Прогпоз
па 2005 год

Проезжей
частц по

цаправле_
ниям

Суммар-
Ilая

Суммарн.
интеIlспвц.
движепия
Ila вход.

цаправле-
нпях,

прпв.ед.в ч

Коэффш-
цпецт

пдгрузкп,
доля ед.

С5rммаря.
пптеЕсIlвц
двпжеЕця
Еа вIод.

Еапрдвле-
пцяь

прпв.ед вч

Коэффп-
ццецт

нагрузкд,
доJIя ед.

1 1 3 4 5 6 7 8
1. Южное шоссе -
Московский пр.

4
4

Самореryли_

руемое
кольцо

з500 4452 |,27 6618 1,89

2. Южное шоссе -
юбилейная

4
4

з500 59з7 1 69 8740 2,50

3. Южное шоссе -

ул. Ст. Разпна
4
4

з500 5897 1,68 898l 2,5,7

4. Южное шоссе -

5rл. Ворошилова
4
2

3500 5959 1,70 8869 , ý1

5. Южrrое шоссе -
Обводная дорога

4
2

з l00
800

3900 540з 1,з9 8168 2,09

б. Юlкное шоссе -
ул. Тополпная

4
2

3100
800

з900 4799 1,2з 7з24 1,88

7.Борковское
шоссе -прод. ул,
юбилейной

2
4

з 100
800

з900 2189 0,56 318з 0,82

8. !зеряспнского-
ул. Юбилейпая

2
4

850
2950

3800 5284 l,з9 8067 2,12

9.!зержинского_
ул. Ст.Разина

2
4

850
2950

3800 4872 1,2Е 74зз l 96

10. ул.Тополпная -
70лет Октября

2
2

1600
850

2450 2826 1,15 4з27 |,77

l1.Автозаводское
шоссе-5rл. Мичу-
рпна

4
2

з200
700

з900 5|94 l,зз ,79з4
2,0з

12. Двтозаводское
шоссе - бр 50 лет
Октября

4
2

Самореryли-

руемое
кольцо

з500 з909 1,1 1 5905 1,69



13. Ул. Ленпна - бр
50 лет Октября

2
2

1250
1250

2500 з 160 |,26 4818 1,93

14.Новозаводская
- ул. Ларпша

2
1

1500
500

2000 3836 1,91 5678 2,84

15.
комсомольская -
ул. К.Маркса

1

2
500
1500

2000 2788 1,з9 4355 2,\1

16.Комсомольская
- ул. Победы

z
2

1600
850

245о 3040 1,24 5190 2,|2

17. ул. Мпра - ул.
К.Маркса

2
,)

1500
l000

2500 l34E 0,53 20l0 0,80

18. ул. Мпра - ул,
Победы

2
2

1600
900

2500 20з5 0,81 з076 |,2з

19. ул. Победььул.
Гагарппа

2
2

l500
1000

2500 |202 0,48 l850 0,74

20. ул. Бапыкппа -
ул. Жплппа

з
2

2800
500

з300 1987 0,60 зOз7 0,92

21. ул. Бапыкппа -
ул.
Комсомольскдя

3

2

Самореryrи-
pyei(oe
коJILцо

з500 5465 1,56 8569 2,45

22. ,Щорога па
Самару-продолlс
ул. Громовой

J
,,

3500 4948 1,4| 7247 2,07
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Рис.3.1. оотношение нагр}зки и rропускной способности )чзлов с5пцеств5пощей сети



Очевидно, что сложившalяся магисцzulьная сеть, Ее спрzrвJulющаяся с существ5,тощей
транспорпrой нагрркой, доJIжна подверптугься ускореrшой кореr*rой реконсцtукции и рщвrтгrло, ибо
прогнозируемая на 2005 год интенсивность двюкения мя 82Vо )влов tц)евысит существуопý/ю
проrryсшryю способность )оке на 77 - |84Yо, а неприюттие соответств)дощю( мер рке в бrrижаfoлие два
года приведет к поJпIому параJIFIу танспорпIой системы города.

4. Обосповаппе программных меропрпятий

В целях обеспечеrrия надежных транспортньж связей rrри сообщеrпм междl районами города

решения пршU{ты, исходя из исследованJй и прогнозных расчетов. Щля этого испоJьзовался метод
последоватеJIьньf,х приблюкеlппi.

Исследоваr+rя и расчеты показilли, .rго нмболее перегруженным звеном в обцегородскrтх
сообщеlплпr явJIяgтся связь межд/ I_{екгра:ьrшм и Автозаводскrп.л районами, представленнаJI
Автозаводскrлrл и Южrъш шоссе. Коэффшщенш нагрузкй ц)анспорп{ыми потоками в узлах этого
нац)авления )Dке в настолцее время составJIяют 1,,2З-|,70, а на перспективу ( 2005 г.) увеJIиtlатся до
1,88-2,57.

Поrьггка ограни.мться до 2005 г. введеЕием свсгофорного реryJпФован}rя двюкения на
существующж узлах Автозаводского и Южвого шоссе, где ос)ществляется самореryлируемое
коJIьцевое двюкеЕие трiшспорта с цеJIью повышения rл< пропускной способности, не увеIпалась
успехом, так как и в эmм сrýлае коэффшиеrrш нагрузки все равЕо остаются весьма высокrаIr,tи - 1,46-
1,74, за иск.lпочеlшем пересечеrшя Южпого шоссе с MocKoBcKlпrl rтроспекгом (1,1).

Следrющrл*л шагом обеспечения жизнеспособности Южного шоссе могло бы стать
сIроитеJIьство рzrзвязок .щижения в разньD( уровнях во всех его 5Brrax. Однако, такое решеrпле цrебует
неимоверIIьD( едиItовременнъ,D( капиталовлоr(ешtri Еа соор),хение 9 развязок (7 

- на Южном шоссе,
2 - на Двюзаводском шоссе), и одновремеrтшй ю( ввод в эксплуатацию, ибо задержка в
строштеJIьстве хотя бы одlой рд}вязки сводит на нет все усилия по обеспечеrrrдо надлежащей
пропускЕой способности Ю>лсrого шоссе.

Как показшд.r расчеты, потрбвость в кiшиталовложеIrп.Dt при таком вари lте составrг 99З,5
млрд. рфлей, что в шшъ рщ выше заlрат, необходимьD( для реаJпваIии предлоr(енЕого далее
вариаЕта.

Кроме этого, сц)оrтtепьство трапспортньD( узлов в разных }?овця>( связiлно с соор)Dкением
BpeMeIlHbD( объезщrх дорог, что также потребуrг допоJIнитеJIьньD( средств и булет на доJIгие годы
создавать неудобства ,щюкеЕию танспорта по Южному шоссе.

TaKmr,r образом, возникпа необходrлr,rость поиска ryблирlтощего направления. Оргаrпrзшцля
таковою севернее Южrrого шоссе с более шrгенсrдным испоJIьзовiлнием Обводного шоссе, ул.
Колпtуна.lьной п дr. бьпо отвергцдо по след/ющим соображешл-ллл:

- транспортные потоки, цаправлеЕные в Аэтозаводсшй рйон, в основной своей части все

равно приходят в тzшспортные рrш Южного шоссе, но с поперечньгх нащ)авлешй, Jпдш
незнаIмтеJIьно сIпл\,lая нагрузху Еа этп узJБI;

остаются перегружешшми цанспортньми потокiлми существуIощие магистали
Щекгра.льпого рйоЕц вывод-ще Еа Автозаводское и Южное шоссе, особеrшо ул. К. Маркса, Леrпсrа,
Мичурlша, б-р 50 леr Окrября и лр.;

- прzжтиr{ески не снимаются с магист Iей Ifеrrграrъного рйона потоки 1раIвитного, в том
tмсле гр)вового танспорта, идлцего в наIфавлении Автозаводский 

- 
Комсомо.rьский рйоlш и

обратно;

- увеJIичиваrотся пробеги транспортных средств (на фоне 1я<е существyющID( перепробегов) на
2,5-5,0 км, .rго в зна.пггеrьной степеЕи повысит расходы на фуrжчионирование Iрiшспортной систелш
города;



- 
не используется потенциzul широтньн магисlральньгх улиц южной части Автозаводского

района (Лешfiский rр., yn. Фрlшзе и др.), имеющих огромные резервы проrryскной способности.
В связи с изложенным, предJrагается верн}ться к идее сlроительства Лесной дороги, заложеrпtой

генераJIьньIм планом города (LЦIИИП градостроlтгельства 
- Москва) и рядом транспортъIх проектов,

выполненньrх в 1976-1986 и 1996 годах .

Трасса Лесной дороги проектируется через лесной MaccIB, расположеrдtьй меж,щl Щекгра..ьrъпr,r
и Двтозаводскrд,r районами города! и примыкает: в I-{еrrгршьном районе - к ул. Баrъrкшrа, в
Автозаводском 

- 
к Лешпrскому проспекту. Магис,тра.lь предн;}:}начается тоJIько ди пропуска

легкового и тро.плейбусного танспорта, принимzrя на себя до 2000 пршедеrппп< едшrшI 1рчшспорта в
час в одном направлении.

Предусматрlвается, что ширина проезжей части составIтг 14 м (по две полосы двDкения в
кzuкдом напрirвлении с рiвдеJIительной полосой ).

В настоящее время проводится обоснование экологIдIески возможного вариш{та размещения
автодороги,

Понягно, что Леснм дорога Met{JIeT картину распределения танспортньD( потоков, что сJý/2кит
основанием дrlя приtlягия дальнейших решений.

важrrейшrдr,rи из HJrx являются создание лублеров улщ фержшrского в двтозаводском и
Новозаводской в Щеtггрмьном районах.

Улшrа .Щзержrлrского на пересечениях с улшlzrми Юбилеforой и Степана Разrлrа, равно как и с
друг}ми пересечениями, в настоящее времJI оснащена светофорIъшl{ реryлированием. Пропускнм
способность этrтх пересечений не обеспе.лвает существующей нагр}зки (коэффшцаекгы
нагр}зки l,28 и 1.39 - табл. 3. l.), а тем более перспекл.шной (коэффrлц.rеrггы |,96 12,12).

Соорlжеrше )злов в разньж уровIuгх на ул. фержпrского искпочается по условплrл блrвко
подступающеЙ к проезжеЙ части городскоЙ застроfuи. Предлагается сц)оЕIеJIъство параJшеJIьцой
дублир}ющеЙ магистр.rли в коридоре, отстоящем от ул. ,Щзерлсшrского па расстоянии 80-90 м к северу,
расположенном в зоЕе многоэтiDкльгх гара)кей и проходщем южЕее существующего рынка.
Ус,тройство такой ryблирующей магистрали возможно на )ластке от Московского проспекга до ул. Ст.
Разrдrа и дчrпее по существ}тоцей диагональной цассе с вьIходом к Юlr<пому rпоссе в райояе
прп/Бп(ания к нему Обводного шоссе и ул. АвтосцlоlтгелеЙ. Предусматривается при этом оргllнващrя
на ул. !зержrшского одIlостороннего двюкения по тем расширеIпБIм полосаIr,t и на дблере -всц)ечного одностороннего двюкен]лJI по трем полосам общей rштрrшой 11,25 м. В резуlьтате
обеспечваgrся надлежz цая пропускнiul способность совместно работающей пары магисlралей с
коэффIщиеЕгом нагрузки 0,85-0,86.

Ул. Новозаводская в L{еrrграrьном районе также перегр)Dкена лотоками рaвJIиtIнъD( видов
ц):lнспорта. Особеrпrо в ),зле на пересечении с ул. Ларша (коэффшиент Еагр}зки 1,9l, на перспектrву
- 2,84 - табл. 3.1.).

Необходrдr,tо ускорить сlроитеJьство лфлируюшего направления _ ул. Новопроlьпплеlлrой,
проходящей пар:IJIпеJIьно ул. Новозаводской на расстол*пл порядка 200 м. Частищо эта уJпща уже
сформирована. Пршпцпш оргirниз цм двюкения (одностороrшее) и габарrш щ)оезжей частп
аНаЛОГИr{ны пршшгым на ул. ДзеряOдrского. После ввода в эксплуатацлю ул. Новопроtrшпггrеlшой
КОЭффшцrеЕг нагр}зки в )вле на пересечении с ул. Ларшrа понизи'гся до 0,75, что coOIBeTcTByeT
нормативам.

Существеr+туо роJБ в разгрузке основньrх тzшспортrъrх связей и отводе грузового двюкения к}
СеЛrТГебtъrх Зон доJDкны сьграть предложения о строIтIеJIьстве т:rкю( новьж участтов городскID( дорог,
KalK шоссе, ц)асса коюрого проектируется вдоJIь железнодорожной JIинии межд/ Щекrра:ьrшм п
Комсомольскlлr,t районом, соединяющегО ул. У. ГромовОй (m существlТощего пугепровода) и ул.
Ларrпrа с перелытtой, выводящей на ул. Баrшкrша. Эта трасса позвоJIит разгр}з}rгь улшщ
Комсомольскlпо и Новозаводсrg,T о (НовопромыrrrлеIдryю) от потоков транспорта, обслужIваюIщD(
основц/ю промыцшешIую зону Щеrrгрмьного района. Проезжая часть ул. Ларшrа также подлежит
реконсц)},кции.



Огво,ry и более раrц-rональному распределению гр}вового автодвюкения будет crryrK-,ob так:ке
предJIагаемое продоJDкение ул. Кольryrrаrьной до Автозаводского шоссе.

Предлагается такя(е ра:}витие сети мzцистрzIJьньгх улшI в новом Северном микрорайоЕе
цекгршьного района ( продоJDкение Южного шоссе, ул. Ленlдrа и лр.) и мкрърайонах западнее
Московскою пр. в Двтозаводском районе (продолжеrдле ЛенrдrскогЬ ор., упоц Дa"рrпп-ского и
Сверл.пова и rrр.).

В Програтrп,тУ вк,IюченО завершение сц)оительства ранее запроектИрованньгх дороt в новьD(
жи.шrх шлсрорайонz!х города.

Пре.ryсматрlвается оснащение сети мzгистраJIьньн улшI минимаJIьным коJIиtлеством ра:}вязок
движециЯ в разIlьD( JФовнЯх и тоJIькО в тех местах, где невозможно До 2005г. обеспе'пrгь лостатоtпD/кl
пропускryю способЕость. TaKra< развязок - 5: на прrлuьlкаrпrи Лесной дороги к ЛerrrTrcKclMy пр.и ул.Башш<lfiа" Еа пересечении улrщ Комсомоrьской и Баrътклша, реконструкд{я rD/тепровода через
железнодорожЕУю JIинию на ул. У. Громовой и развязка Еа прпмыкании продолжеIйя ул. Громовой к
дороге Mocrвa-CaMapa.

Искrпочеше составJIяет развязка Еа щ)имыкiлнии Лесной дороги к ул. Баlъпшrrа, где до 2005 г.
Mollcro обойгись устtrlойством самореryJмруемого коJrьца.

На гистограл,пле фис. 4.1.) показчшо, что в резуJIьтаТе ос)ществлешЦ намеченных до 2005 г.
меропрппшi обеспешвается надлежащм пропускнм способность всех основньrх узлов системы
магистраJIьньD( уJIиII и дорог.

на основании аналпза материалов по Щтп плаI {руется сц)оn..ельство tsнеуличных
пешеходIьD( переходов в MecTilx, где годовое коJlичество .ЩТП, связаrпьпr в основном с наездами на
пешеходов, превыпаgг 20.

На ряле городскж улшI в цеJIл( JIиквидаIцдr хаOтиlшого перехода ц)оезжей части требуется
усцlойство ограждешпi. Нмболее характерным Прlх\.rером явJuIется Леrппrскrй пр. с его широкими
цеIпрluъЕыми п местными цроездilми, где зафrа<сировано достаючЕо высокое коJIиtlество наездов на

объекгов по реконсц)ушцпr и разви:гию сети мaгисц)альпых уJIиII и дорог

пешеходов.
Перечеrъ

приrrожеrше l.
сведен в

5. Оцепка эффектпвцостп соцпальпо-экоЕомпческпх
п экологпческпх последствпй реалпзацпп Программы

Выгодл m реа:мзаIцдr проекга цроявягся:
. в сЕюкеЕии себестолпиости перевозок за счет уJýлIшения дорожньD( условlй;
о в стошrtостпой оцеЕке времени, сэкоIIомленIIого на поездки и доставку гр}зов;
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ов снижении экономическID( потерь от дорожно-]ранспортньж происшествий и уцерба от
загрязнения окружziющей среды.

Вышеперечисленные выгодъI поддаются столп.tостной оценке и могlт быть непосредствеЕно
определены.

,Щрцне виды полезньfх результатов от совершенствоваrrия доролкной инфраструтсгуры являются
непрямыми и прямому ).treтy не подJIежат.

Внетранспортrrый эффект, поJt)лаемьй от них, может быть определен опосредованно через
прирост вzrлового национального продукга (ВНП), создаваемого на территории, и также доJDкен быгь
принят во внимание. Это касается прежде всего стимулированIш общего развrтгия хозяйственного
комплекса, повышенIIJI экономIrческого реirгlлга террIIгории дJuI привлечения инвестшцй п
увеJIичения доходов бюлжета, уJrуцtrеIшя доступности мест приложения Iруда, сеrrrгебrдпt
терр}поршi и зоII удовлетворения соIЕzrльно-бьrговьн потебЕостей населения.

И те, и друтие резуJIьтаты lпleroT высокий соцuаLtьный эффект, поэтому финансироваr*ле за счег
государственныr( и лчfуншlип:UIьньж ассигнований явJUIется обоснован н ым.

Рез5rльтаты подсчета прямых транспортных выгод

l. Себестошr,lость перевозок непосредственно зависит от условий движегrия и потребления
mIIJIива на километр пробега.

Нмбоlьrшле экономические выгоды от сокращешд эксттлуатационных расходов транспорта
достигаются при условии строитеJIьства Лесной дороги с двр{я рzввязками и неполном оснащении

развязками Южного шоссе. Оttи составяг за 10 лет- 953 млрл. рублей.

2. Основой дш экономической оцеrжи потерь времени, затрачиваемого водитеJIями и
пассажllрами при поездках на легковьгх автомоби.гrях и пассажирами при поездках на автобусах и
троrшейбусах, вJIяется средrяJI почасовм оплата труда населения террlтrории (10 тыс. руб./час.), а дlя
оценки потерь времени води:гелей грузовьгх автомобr-rлей, троллейбусов и автобусов - заработrrм
Iшата водrтIелей и Еакпадные расходы предприятЕя (при этом исходят из того, что все сэкономленЕое
время можег бьгь щ)оIаводrгеJIьно испоJIьзовatно дJlя предприягия) (26 тыс. руб,/час.).

Нмбоrьшrе экоЕомIтIеские выгоды 0т сокращения зацат времени 1ранспо[лом достигаIотся
при условии строитеJIьства Лесной дороги с дврOr рiввязками и непоJшом оснащении развя}кiпuи
Юясrого шоссе. Оrп.r состаыr.шот за l0 лет- ЗЗ50 млрд. рублей.

3. В основу расчетов снюкения экономи.IескID( потерь от дорожно-транспортrъrх происшествrй
положеЕо средневзвешенное значение потерь от ДТП, даrлые об lдrгенсrвности двюкения, среднее

расстояние пробегов для р:влиIпъD( вариаIIтов рл}вития транспортной сrтryации на начало п конец
периода. По расчетам, экономические выгоды от сЕюкеЕия потерь от ,ЩГП без строrгеrьства Лесной
дороги (при условии оснащения развязкztми всех пересечений Южного шоссе) за l0_лчгrпй период
HecKoJlьKo выше, чем в сlryчае сlроитеJIьства Лесной дороги с р:tзвязками (48,6 и 43,1 млрд. рфлей
соответствеrлrо).

4. .Щля очеrпtи влIбIнI{JI танспорта на загрязнение окружающей среды расчепБIм цпем
устацовлены масrrrтабы вероятного влияния ра}вит}ш улиЕ{о-дорожной сети города на окружаюIщ/ю
СРеДУ ПО ОСНОВНЫМ ЗаГРЯЗНЯЮЩИМ НОРМаТИВНЫМ ШГРеДИеIIТаJ!{: ОКСИД/ )ЛЛеРОДа, СР!МаРНЫМ

)ллеводорода}r и окислам aвота.
Оцеrп<а вьшоlшена пугем сравнительного аIrаJIиза с)лцествующего положения, предпол:rгаемьD(

IIроектньн решеrrий вероятного изменения сIID/ации при росте иЕтенсивности двюкения па 10_леппою
перспекгиву,

нмбольшие экономические выгоды от снюкения автотанспортных выбросов достигаются при
условпи строЕIе.гьства Лесной дороги с развязкzrми и непоJIном оснащении рirзвязк:rми Южпого шоссе.
За 10-летлй период они достигiлют 1,35 млрл. руб.



Расчеты сулп,rарньIх экоЕомическю( вьгод показывiлют, что наибольшм rлr веJIишпIа достигается
при условии строитеJIьства Лесной .чороги, а KoIrKpeTHo 

- 
при строителr,стве Лесной дороги с

р:ввязкirми и непоJшом оснащении развязками Юлсrого шоссе ( табл. 5.1. ).

,Щашьй вариаrгг за счет значитеJьного уJDлIшения условий двrл<еrшя позвоJIяет сни:}ить затраты
времеfiи пользователей дорог, )лr{еньшиъ эксIIJD/атаIщонные расхо,щI цirнспорта, coKpaTrrb ущербы
от .Щ[П и от загрязнения атмосферы автотр:rнспоtr тными выбросами. Незна.пrге.гьнм экономия от

),,меньшенш загрязненI;JI атмосферы объясrrяgгся низкими нормативами платы за выбросы вредньrх
веществ. При этом среднегодовое значение экономической выгоды состiшJIяеl 4З4"75 млрд. руб.
Среднегодовое значение экономическю( вьгод без строитеJIьства Лесной дороги сосIавIйeл 241,7'7
млрд. руб.

,Щ;я очеrп<и эффекгr,вности вариz!нтов рaввптия улIдlно-дорожной сем юрода сопоставJш{JIись
кздержки по проектiлм (каrптгаловложеrпrя и расходы Еа содержание и ремоЕты дорог и развязок,
которые рассlмIывались на основе нормативов расходов на содержание и ремонт дорог) с
поJцленными экономическими выгодами. flпя правиrьной оценки и обеспечешrя срzrвнимости

резуJьтатов все вьr.мсления цроIвводились в расчетЕьD( ценах, очшценньD( от общей шtфляции;
каIIвложения на строитеJIьство и рекоЕстукщrю магистралей бьши отнесеrш на первьй год

расчетного периода, а Еорма дЕсконта приЕята равноЙ 12Оlо годовълr.
По резуrьтатам расчетов вариант, ттреryсмацrвающrлi сц)оптеJьство Лесной дороги без

проведеЕия реконсцукrцш Юлсrого шоссе, имеет самые высокие значения чистого диско}пIц)ованного
дохода СIДД) - 1868,6 мдрд. руб., которьй рассмчlтривается как главrъй крлггерlй при оценке и
выборе п;lоекга финансЕIrования. Срок окуrrаемости - 1,3 года-в б,5 раз меlъше срока окупаемости
вари па оснащения развяtкаIt{и всех пересечешпi Юяяого шоссе без fiроитепьства Лесной дороги.
Высокая эффекrrвность д:rнного вариаЕта связаЕа с тем, что для его релIЕtацли потребуются
наr.шеrъrпие объелш шшестш@.

В табл. 5.2. представлеЕы поJцленяые прогнозные зЕачениlI народнохозяйствеЕньгх потерь и
экономическID( вьгод за 10-летrппi период дIя р!IзJп{ш,D( варианюв ра:}вIтtия.

В соотвgrствшr со значеЕием показатеJIя Чfl,Щ расrrределr-uшсь остальные покд}атеJш
экономической эффекпвносги: сроки оýпаемости, Iлцексы доходIости, вццрешfiя норма
ДОХОДЕОСТИ.

Из расчетов сле,ryет приоритепIость BapиilвTa строитеJьства Лесной дороги для улу!ппеш{я
магисц)аJъно-доро)rсrой сети города.

В соотвЕгствrм с пршяшм вариаЕтом стоит€JIьства Лесной дороги и предлагаемыми
мероприятиями по рекоЕстушцпr и развитию магисгралей города общие зац)аты на ш( реализаIЕпо
до 2005 г., с )летом деЕомшIдщ{, составят 549,049 шш. руб. (без )лета ежегодlых вложеrлй на
каrпmаJБIfi,trl и т€кущй ремоrпы и содержанпе уJIиtпrо-дорожной сеги), в том tмсле : Еа мiгисц)чIJIи и
другие таIrспор,пше объекrы общегородского характера 

- з12,8 r,rTш. руб.; Еа магистраJIи,
непосредственно связанЕые с IuIощажд,ш жЕщого сцоитеJIьства, 

- 176,249 MlM. ру6.



Таблшrа 5. 1

Народнохозяйственные потерп и экономические выгоды

от реалпзацпи различных вариантов развптця

улично-дорожпой сети города за 10-летний перпод, млрд. руб.

показателп Базовый
BapriaET

(без строп-
теJIьства п

рекоц-
сгрукцпш)

Оснащеrrпе
развязкамц

всех
пересеченпй

Южного
шоссе без

стропт€ль-
ства Лесной

дорогп

Строительст-
во Леспой
дорогв бе]
проведения

реконструк-
ццш Южвого

шоссе

Неполное
оспаще-

нце

развязка_
мп

Южвого
шоссе п
строп_

теJIьство
Лесной
дороги

н€полЕое
оспащеЕце
развпзка-

ltlц
Южного
шоссе п
строц_

тельство
Леспой
дорогs с
двумя

развязкдмп

Строптельст-
во лесЕой
дорогп с
двумя

развязка]ип
без цроведе-

llця ре-
коцструкцпп

Южного
шоссе

1. Народнохозяй-
ственпые потерIl,
всего

9103.3 6721,.6 5357.5 5018.0 4791.8 5l21.5

в том числе
1. l. Транспорттые

расходы
35з6.0 z89з.0 2846.0 2694.0 258з,0 27з5.0

1.2. Стошr,tоспrм
оценка времени

5459.0 з770.0 2427.0 2249,o 2145.0 2313.0

1.3. Потери от.ЩГП 105.5 56.9 82.5 ,7з.2
62,4 71.7

1.4. Уцербы от
автоц)анспортного
зiлгрязнения
атмосферы

2.8 1;7 z.0 1.8 |.4 1.8

2. Экономпческпе
выгоды, всего

2417.7 3782.0 4121.3 4347.5 4017.8

в том числе
2.1. Оr сокращеrпш
1рalнспортньж

расходов

64з.0 690.0 842.0 953.0 801.0

2.2, от экономии
затрат времени

1725.о з068.0 з246.0 3350.0 3182.0

2.3. Ог сокращеrп.rя
потерь от ffГП

48.6 2з,| з2.4 43.1 зз.8

2.4. Ог умеrъшешля
загрязцения
атлrосферы

1.1 0.9 0.9 |.4 t.0



Таблшrа 5.2

показателп экоцомпческой эффекгивпостп реалпзацпи разлпчныхварпантов развитпя улпчцо-дорожной сетп.

Показате.,пп

Осващешпе
развязкамп

всех
пересечеппй

Южпого
шоссе без

строптеJIьсI_
ва Леспой

гп

СтроЕгеJьсг-
во Лесцой
дорогЕ без
проведеЕЕя

р€коЕстрJ.кцп
п КDкпого

шоссе

Неполцое
осЕащеппе
развязкамIt

юfl(Еого шосс€
п

строптепьство
Леспой дорогп

Цеполпое
осцащецпе
развязкамп

юэкцого шоссе
ц

строrтеJIьст во
Леспой дорогп

с двумя
азвязкамп

Строrrтельст во
Лесцой дорогц

с двумя
развязкамц без

проведецЕя
рекоЕструкццц
юэквого шоссе

1.Чпсгые
экономическпе
выгоды за 10
лет, млрд. руб.

без учета
факгора време-
цп;

2200,9 3591,9 з869,4 з802"l з798,6

с ]ветом
време-фактора

нн.
1191,5 19з5,б 2090,9 1968,0 2051,6

2.ЧIлстый дпс-
коптпрован_пый
доход, млрд. руб. 198,0 l86E,6 l54з,4 l254 0 1818,13.Иuдекс доход-
цостп за 20-

_.петпшй перпод. 1 ) 28,9 з,8 2 8 8,94.Перпод оку-
капп-

вло-
паемостtr
тальныI
rсеняй лgт.

8,5 l,з з,2 4 l 2,1

5. Вн5rгрепняя
порма доход-
достп о/о

16,0 372,0 59,0 з6,0 l19,0



Указаrпше суммы вкJIючают в себя заlраты на разработку rrроекшой докуметrгаrцп.r (5О% от
величины кагптгаловложений ).

Распределеrrие заlрат по годам на период 1998-2005 г.г. в пообъекшом рщрезе )л[rгьвi1ло
слеф/ющее:

- сроки разработки проектной докумеЕтации - не более одного года;

- сроки строительства в з:lвисимости от сложности объекrа и размеров каrвложешй - от l до
3-х лет.

Если рассматривать обцегородские объекты, то с 1999 г- по 2001 г. годовые затраш будrг
находиIъся в пределах 52,1-81,8 млн. руб., а с 2002 по 2004 г. - 48,1-б1,7 мJп{. руб. В 2005 г.
необходrп.rые затраты понюкены до l5,9 шпl. руб. Гrдrотетически olп бу4rr боьше с 5rчеrом
поцебности в да.льнейшем рiввштии магистрмей за rцrеделами 2005 г.

Что касается магистралей, проектируемьD( непосредственно на Еовы!( площадкirх жили11шого
строительства, то заIраты на эти объекты отнесены на более отдаJIеЕlыIi период, rдпьвая
набJподающееся замедление в темпах жилиlцногосlроитеJIьства.

б. Ресурсное обеспечениеПрограммы

PeclrpcHoe обеспечение прогр:IJrlIчБI вкlпочает в себя фшrансово_экономFIеское и
шrформаrцлоrшо-методическое обеспечеtд.lе. Перечеrъ мероrrриягшi цриведен в Приrrожешпл 2 к
Програл,ше реконстукции и рzввитиrl м:лгиста:ьной ули.лlо-дороlсrой сети г.ТоJIьятIи.

основнм часть финансового обеспечеr*ля cтpoIrIeJIьcтBa и рекоЕсц))aющ{ уlшшо-дорохшой
сети предусмаIривается за счет городского бюджета. Српш фшrаясирования опредеJIяются
ежегодно тцlи формировании бюджета на соответствующIй фшrансовьй год.

В то же время булlт рассмотрены вариalнты rrривпечеЕия внебюджgгЕ,D( истошпсов (частшлr
Iлвестшцrй, средств дорожного фонда ), а таклtе средств областвого бюджета.

Поцебность в центрiIJIизованньж к lипIловложениж Еа реконсц)укщ{ю и развитие магистраrrей
после ввода в эксILrIуатацию Лесной дороги может быгь значитеJьно снюкеЕа за счеr введеrшя ва пей
IIлатного проезда.

Все цlанспортно-планировочные основан]дI для этого имеются. Эrо - сокращеЕие времеЕи Еа
проезд междi I_{еIггральrым и Автозаводскrтrл районами, уrrytшенпе условлй цроезда и ЕаJIпчие
альтернатлвной бесп,lатной связи по существ},ющему Южному шоссе.

7. Органпзация реалпзацип программы ц коцтроль за
ходом ее выполпенпя

Р}КОводrлелем програлпБI явJIяется дирекrор департамеrrга по стоптеJIьизу, архй1екгуре и
энергетике мэрии.

Подрядше работы по clpoиTeJlьcтBy дорог выпоJIняются на коЕкJФсной основе согласно
действ}тоцлпrл городским нормативным aKTilM.

Коордшrация мероприягий с д)упд\,rи щ)огрtlммами и кокгроJIь за ходом ее выпоJшения
ос)дцествJIяется программно-анzlлитическим )правдением мэрии.

Председатель
городской Щум

;о

о

\ч'-

А.Е..Щроботов
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Прtlлоuсенuе 1 к Проzрамме

рекон с mрукцuu u развшпuя
Mazuc mрмьн о улuчн о- d ороэtс н о й
сеmu z.тольяtпmu

ПЕРЕЧЕНЬ ОБЪЕКТОВ
по рекопструкцпп п развцтпю сети магистральпых улпц

и дорог г.Тольяттп до 2005 года

мI9

п./п

н а u-+с е н о в а н u е о бъ е юпо в

сmроumельсrпва

Обulм
спrочrlоспlь
обьекпа,

а ,noШ чuсле
проекmчроаанце,

млн. руб.

Распреdоlенuе сtпоuмоспа по zolaJ,a

1998 1999 2000 2001 2002 2003 200,1 2005

ОБЩЕГОРОДСКИЕ ОБЪЕКТЫ э57.4
15,6

1ý
1,5

46.2
4,Е

5з.8
3,8

1зý
1 1

ыJ
3,3

52.4
0,8

48.1
0,3

цJ

1 ,Щублер ул..Щзержшrского з1,4 8,4 10,0 1з,0

z. ул. Новопромыпшеrпrая
з9.5
1,9 п-1,9* з,0 20,0 14,6

з ул.Ларина (от ул.Новозазодской до
лороги на Узюково)

zз.l
1,1 п 1 l оп 1з,0

4 Новая дорога вдоль железнодорожной
линии (от rrугепровода на ул.Громовой
ло ул.Ларlша)

ц}
1,з

п_l,з 14,0 lz,0

5 Новм дорога севернее ул.Громовой (от
ул.Матосова до новой дороги вдоль
железно-дорожной лиrтrт-r)

62
0,3

п-O,з 5 9

6 ул.Баrшкина - строЕгельство второй
rrроезжей части (от ул.Голосова до
ул.Родшш)

l9.9
1,0

п_1,0 4,0 6 0 8 9

))
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,7 Развязка в разrъгх уровнж в узле
пересеченпя ул.Баныкина и

ул.Комсомольской 2,0
41.0 п-2,0 l0,0 29,0

l7,0 20,5

Е Развязка в разIъIх }?овнях в узле
пересечениJl ул.громовой и шоссе
Москва-Самара

?о,
1,9

п_1,9

п-0,8 6,8 l0,0
9 Реконструклля развязки в разных

уровЕях в узле пересечения ул.Громовой
и ж.д.лиЕии

17 
^6

0,8

з,7,710. Лесная дорога, rтгого

в том чисJIе:

112.0**
5,3

п-1,5 36.8
з,8

36,0

l0.1. развязка в разньгх уровняr( в узле
пересечеюu ЛесноЙ дороги с ул.40 лет
Победд и Ворошилова

з9,7

52 5,0 3 7,

1l Впеулпчвые пешеходЕые переходы,
всего

в том чиспе:

13,9

1 51 1.1 у r</T "Ставрополь" (окоrrчаняе
строительства)

1,5

ýn 5,0l1.2. у ООТ "Рынок" на ул.Юбшеft{ой
1711.3. у "Дома ПрIФо.щI" 17

J. /

11.4. через траry Москва-Самара (М5) в
раЙоне пос.ЖелезнодорожныЙ з,7

0J|2. Пешеходные ограlкдеЕпя п островкп
безопаспостп, всею

в том числе:

1,5 0,1 0,5

0,4
|2.1. огракдение по ул. СвердIова

(от Московского пр. до ул.ВороIпrлова) 0,4

0 2
12,2. огракдение по ул.Юби.лейной (от ул.

[зержинского до ЛеншIского пр.) 0,2

Il

llllI r
I

I
Ir

IrII
II

IlrIIIIIпIIIrIIl

))
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|2.з ограждение ул.комсомольской 0,5 0,5
12,4 ограждение по ул.Матросова и Громовой

0,3 0,з
12.5 ос,гровки безопасности на Южном шоссе

у 19, 20 кв. и ООТ "ТIIАТП" 0,1 0,1

МАГИСТРАJIИ В РЛЙОНАХ 176249
3,7

|4,,649 47.8 42,0
0,2
EJ 12.4

0,4
!да
0,5

!ýj0
1,0

21А
|,6

1з. Автозаводскнй райов, всего

в том числе:

128.449
1,6

lз,049 46,5 з8,2
0,2
ш

0,2

ýо ш
0 2

ш
0 2

_lш
0 8

1з. l завершение йролlтеJIьства магистмей

lЗ.1.1. .ryблер Южного шоссе
(н-2)

28,1 1,0 l4,1 1з

l З.1.2. ул.Офицерская
(н-6)

|9,7 10,2 о(

1 З. 1.З. ул.Азтостроителей
(H_l9)

1,5 1,5

l3,1.4, ул, 40-летия Победы
(н-21)

з|,z4 0,54 l5,0 l5,7

l3.1.5. ул. Тополrтrм
(н-25)

1,46l 1,461

13.1.6. ул. Япина
(н-21)

6,942 1,242 <1

13.1.7. ул. 70-летия Окгября
(н-30)

7,91l 7,971,

l3.1.8. автомагистраль по

ул.Коммц.lальной с танспорпIой
развязкой

0,835 0,835

IfII

((
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lэ.2. Азтомагистали в новьж микро-районаJ(
западнее Московского п-та

з0.7
1,6

ш
0,2

ш
0,z

ш
0,z

ш
0,2

10.7
0,8

l4. Ilентральпый райоЕ, всего 44.7
2,1

0,8 2 8 з,0 1А
0,2

l0.0
0,з

10.0
0,Е

l0.7
0,Е

l4.1, Реконструтrшя ул.Мира в зоне
перекрестков фасlшФение проезжей
qасти лпg повороmв)

0 6 0,з 0,з

14.2 Строительство дополнIrгельной полосы
двIDкешпя и аварIйlоп) сьезда в зоне
отдтха у п,/л "

l 5 0 5 1,0

l4.3. Расширение СаrrчФIеевского поссе в

районе переезда чФез железн},ю дороry 0,5 0,5
l4,4. Продолженяе ул.Л.Толстого до

Автозаводского поссе 4,0 2,0 2,0
14.5 Прололжешле Южяого цоссе до

ул.Лешхrа
17.4
0,5

1А
0,2

10.0
0,з

l4.6. Прочие магистрапи, свяlанные со
строrтгельством Северного ми$)орайона 20-7

1,6
10.0
0,8

10.7
0,8

15. КомсомольскI|й район, всего
в том чисJIе

з l 1 6 0,5 1 0

l5.1 Расширетп-rе ул.Громовой от путепровода
до азтодороги Москва-Самара (М5) 1 5 0,5 1,0

|5.2 Перекидной мост на ст. Жиryлевское
море 1,6 1,б

ИТОГО ПО ПРОГРАММЕ
549t049J.**

19,3

|6.149
1,5

9д9
4,Е

1013
3,8

Е9д
1J

zll
3,7

ýlА
1J

ý1!
1J

]?,э
1,б

Прш,.rечание: */ П - проектироваrше; l
+ */cTora.rocTb прrпrяrа
+ * */без 

5rчета ежего

Председатель
городской Дм

TeJUIM и подlIежит уточнению в ходе проектироваfiия;
и текlлцrй ремотrг и содержание уJIIтчно-дорожной сети

А.II.,Щроботов



РЕСУРСНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРОГРАММЫ

Прuюэrcенuе lФ 2 к Проzрамме
рекон с п]ryю|uu u рalэвulпlм
Maz uсmрал ьн ой улlrчн о-dорож н ой
сеlпu z,тольяtпtпu

А.Е^Дроботов

с,
с

Председател
городской о,

м
п/п

Н ашле но в ан uе мер опр uяmuя исполнwпель Срок Прuлlечанuл

1
Обеспечение фшlансироваrшя
меропрlлятий Программы
предусмоIренном бюджgтом
соответств}тощлй год

в объеме,
города на

Фrдrансовое

управлеЕЕе

1998 -
2005г.г.

7 Разработка предложеIп i по привлечению
средств внебюджетньD( источников

,Щепартамеп:г
экономики и

фшrаrrсов

l998 -2000 г.г.

3 Создаrпrе едшiой автоматизиров шой
базы д:iнньrr( "У.rrrтшrо-дорожная сеть
города"

тэму
<dIассажиlrцrанс>

1998 -1999 г.г.
в составе Гис

4 Овладешле методrл<ой непрерывного
проекпФования измеrлвшейся
интеЕсивЕости двюкения ц)анспоIrта

тэму
<Лассажr4rцlанс>

1998 г.


